NOVOS CLUBES 
ES1ÍO SURGINDO EM 
VARIAS CIDADES 
(Boletim, pag. 2) 



SONHAR $ UM BOM COMEÇO 

PARA VOCÊ PLANEJAR 

A FUTURA MAOUETE 

(Via Permanentei pag. Si 



SINALIZAÇÃO*. 

AGUARDE ALTERNATIVA 

MAIS GARANTIDA 

(Vagão Postal, pag. 101 



DE REPENTE 




Não h5 vício pior do que nos acomodarmos s determinadas rotinas e 
chegarmos ao ponto de acreditar que tudo deve ser mantido como ter eido. To* 
das as formas estão sempre perdendo o sentido que tinham inicialmente» na me 
dlda em que seu conteúdo esta sempre evoluindo e se aperlelçoando. 

Por Isso, nao devemos ter medo de exper Imantar , "esmo as mudanças 
mais radicais, sempre que suspeitarmos estar fazendo alguma coisa pela mera 
força de um habito cujo sentido inicial jS se perdeu. 

Era compreensível que, até agora, nos escorçássemos por produzir o 
máximo de matérias possível, pois não havia outra forma de lançar e expandir 
um boletim mensal como o CENTRO-OESTE. E assuntos não faltam. Nas na medida 
em que atinginos um universo cada vez- maior de modelistas espalhados por to- 
do o País, val-HP tornando mera vaidade Insistir em produzir m-térias apenas 
em Brasília, Não somos representativos, não detemos sequer uma pequena parte 
do conhecimento mais avançado dentro do modelismo nacional. 

De repente, chega o momento em que continuamos trabalhando para e- 
ditar o CENTRO-OESTE, mas as Informações que recebemos tornam-se mais impor- 
tantes do que aquelas de que dispomos, para divulgar entre os leitores. 

Estamos nos aproximando rapidamente do número da 1.070 leitoras, o 
que devemos alcançai nas próximas edições. Poete parecer pouca, nas significa 
que O CENTRO-OESTfc" Já começo a desempenhar, de fato, o papel a que nos propu 
senos. Brevemente, estaremos editando algumas fotografias, o que representa 
um ponto decisivo, para a divulgação de todo tipo de técnicas com clareza. 

Ate aqui, acreditamos que nao poderíamos agir de forma olíerente 
de como agimos, distribuindo gratuitamente o CENTRO-OESTE a todo e qualquer 
modelista de cuja existência tomássemos conhecimento. A SMFB bancou este in- 
vestimento no desenvolvimento do modelismo ferroviário a, por mais que pensa 
mos, não vemos de que outra forma poderia ter sido. 

Mas, dentro de mais duas ou três edições, a distribuição gratuita 
começará a tornar-se mera aventura, Quanto cobrar? Como instituir a cobrança 
de assinatura? Como proceder par» continuar expandindo o CENTRO-OESTE? 

Estas decisões não podem ser tomadas apenas por nõs, E preciso pen 
s&rncs c debatermos o assuntr BO" conjunto» nos próximos meses. 

Tf.no* trnfVN. Errar ror pr*»rlpttaç5o não «e justifica. 
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ORGANIZAÇÃO DA S.M.F.B, 

C TRABALHO DO CENTRO-OESTE 

SÃO OS TEMAS DESTE SÁBADO , 

A organização administrativa da SMFB 
vem exigindo urra serie de reuniões, entre 

Pxealdent», o Diretor Administrativo e o 
Diretor Financeiro. Ao mesmo tempo, o er*a 
cimento do CENTRO-OESTE vem exigindo maior 
participação de todos, independente das re 
uniões do 19 aíbado de cada mis. 

A cor ra aponde 1 nc ia eatá sendo passada 
para o Nilson, enquanto oa anúncios passam 

1 reaponaabl lidada do Lula Alberto. 

Estea e outros assuntos devem ser tra 
tado» na reunião do prSxlmo dia 2. ainda 
na sede provisória, I SOS 336, bloco D, a- 
partamsnto 606, ãa 16 horas. 

Afinai, organiiar um clube e constru- 
ir uma maqueta dl trabalho. E multo. 



Na passagem de setembro para outubro , 
eagoteram-se oa exemplaras de quatro e 
dlções passadaa do CENTRO-OESTE, obri- 
gando-nos a repor os estoques para con 
tlnuarmas oferecendo a coleção comple- 
ta aos que assim desejarem. Por tratar 
sa de uma oferta opcional, preferimos 
aumentar o preço do exemplar atrasado 
para Cri 2.000* de modo a podermos con 
tinuar oferecendo gratuitamente a *bsI 
natura normal. Os pedidos já remetidos 
serão atendidos ao preço anterior. 



NOVOS CLUBES ASSEM 
OPÇÕES A" PARTICIPAÇÃO DOS 
MODELISTAS FERROVIÁRIOS 

Novos clubes estão surgindo em várias 
cidades brasileiras , como no caso de Santa 
Maria, no interior do Rio Grande do Sul, e 
de capitais oorao o Rio e Sío Paulo, onde o 
fenómeno reflete a diversidade de pensamen 
to entre diferentes modelistas. 

Afinal, um clube pertence aos seus a§ 
cio», que lhe Imprimem a linha de ação que 
mais lhes convier. 

RIO DE JANEIRO - O Luís Otávio (259-9004) 
• o Hely Arantes l5ftO-o"75S1 jl estão se mo 
vlmentando I procura de um local para cria 
ção de um novo clube. 

SÃO PAULO - Plínio Ruggiero (915-7506) 
Informa que a Associação Paulista de Ferre 
omodellamo já manteve contato» com a Secre 
tarla Municipal de Esportes para cessão de 
um galpão com 650 metros quadrados, onde a 
sociedade pretende construir maquetes nas 
principais escalas existentes. 
• 

SANTA MARIA (RS) - Carlos Engler HacGlnlty 
(221-1573) • mala cinco amigos estão se mo 
vlmentando para criarem um clube, mesmo co 
nhecendo poucos modelista» na cidade, Pedi 
mos aos revendedores gauchoa que cooperem, 
divulgando a noticia entre os clientes pro 
cedentes das cidades maia próximas. O ande 
reco e Pua André Marques, 610. 






UMA PUBLICAÇÍO DOS MODELISTAS PARA OS MODELISTAS 



CENTRO-OESTE i uma publicação meneai da SOCIEDADE DE MODELISMO FERROVIÁRIO DE BRASÍLIA en 
viada gratuitamente aos modelistas de qualquer reqlio que confirmem o Interesse em recebi 
lo. Colaborações, consultas, assinaturas e correspondência para a Redação ou para os cola 
boradoresi CAIXA POSTAL 07-06 56, CEF 70-359 - Brasília - DF, Números atrasados serão reme 
tidos mediante O envio de crf 2.000 por exemplar, em selos, vale postai ou cheque nominal 
• crurado i SMrB. Ao ser notificado, confirme seu endereço para receber mais 6 edições. 
Jornalista responsável! Flávio R. Cavalcanti. MTb J47/DF, Cs artigos peden ser reproduzi- 
do» Integral ou parcialmente, desde que seja citada a fonte. NÃO PODE SER VENDIDO, 
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BEIRA DE LINHA 



troque os tons outonais 
por uma legitima 
vecetaçJSq tropical iiu 



èf 



Algumas bananeira» darão 8 sua maqu<?- 
te um toque paisagístico bem brasileiro, 
bastando um pouco de paciência e o mate- 
rial relacionado abaixo: 

Al Tubinho plástico «carga de caneta 
esferográfica Bic) . 

B} Folha de alumínio, facilmente en- 
contrada em tampas internas de latas de 
leite em pfi ou bisnagas de dentifrício, de 
creme de barbear etc. 

Cl Tinta foaca verde claro e amarelo. 

D] Cola-tudo. 

E> Tesouro, canivete e gilete. 

fcpâa cortar una tira de alumínio de 
14 X 50 mm, vamos dobrá-la no sentido lon- 
gitudinal, marcar o perfil da folha e cor- 
tá-la conforme mostra a flg. 2, Depois, ê 
ao- desdobrá-la e, asalm, conseguiremos una 
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cotas em m/m 




vinco 

'formando 
tf to do folho 



FIG. 2 



. 



folha com ambos os lados simétricos e o ta 
lo rcrmadc pelo vincc da dobra. 

Corte para cada bananeira + fi folhas 
nac medida» e fnrmato dadcs ra Fio, 7, va- 
riando um pouco o tamanho para cfct.ej maior 
realismo. "to central. 



Sequndoi raça sulco» transversais ao 
elxc da folha, com a ponta do canivete do 
lade cego fdorso) cu uma pequena chave de 
íenda iFlg. 3) . 

Terceiros com • tesoura, faça slgxinS 
recort*>« nas folhas (Fio. 4», observando 

l i J 




FIO. 3 




que a a falhas menores terão pouco* ou ne- 
nhum recorta* a aa msloresi multoa mala* 

Quarto t corta tubinhoa plSstlcao com 
<0 a 50 mm a faça com gilete pequenoa cor- 
tea, conforme aa Flg. & • Si 

QuLntõi Para a montagem. Introduza ca 
taloa das folhai no tubinho plíetico e fi- 
xe-oa eom cola-tudo IFIg. 61 . 

Sento ! Pinta todo o conjunto da verde 
claro a, naa fnlhaa malnres e m«ln recorta 
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daa, dê um tom amarelado nas pontas. Eataa 
são a* folhas mala velhas. 

Para obter maior realismo, aasente as 
bananeiras em grupos de três ou mais< aem- 
pr# naa partes mais b,ilnan da maqueta* 

Ramiro Naaclmenro, RpIo Horizonte - HG 
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VIA PERMANENTE 



SE NfiO TIVER ESPAÇO, SONHE. 
SONHAR B O PRIMEIRO PASSO 
PARA UM BOM PLANEJAMENTO 

Sonhnr com a nova roaquste não custa 
nada e, se aproveitarmos para pianejí-la, 
evitaremos muitos erros dn construção. 

Passei muitas horas pensando na tutu- 
ii constíução, pisando os prGa e contrai, 
colocando exigências, procurando esclare- 
cer paca mim mesmo o que eu realmente espe 
ro de uma maqucte. • 

1) CHEGAR O MAIS PERTO POSSÍVEL OA RE 
ALIDADE. Sim, á Isto que queto. Assim, p©- 
dç-su abolir, o simples oval, que não exis- 
to no verdade. Os trenfl partem de UM lugflC 
e v5o para outro, portanto, tem que haver, 
no wtnirito, duas estações. O» trens saem de 
aia estação para depois «lo um certo feripo 
chegarem aa destino o. n sequlr, vnlt.irun. 
A maquina sondo a Vpot, ? tf irada e coloca 
da novjmentra 5 frente tios vagões. All.ís, 
havia maqiiln.ii a vapor q«ic niMaavem cr - fl 



mesma velocidade em ambas as dlreçoea, por 
tanto não eram viradas. Sendo diesel, tam- 
bém não. Apenas, o maquinista troca de lu- 
gar. Existem ainda os trens comutador*» de 
puxar/empurrar. No sentido de «mpurrsr, a 
máquina rica atrás dos vagões e e controle 
da por controle remoto desde o primeiro va 
gão, que tem uma cabine de comando. 

2) COPIAR UMA SITUAÇXO VERDADE I PA. 
Procurei e« uma eitrida de ferro do 
meu aqrado algumas estacões que server* no 
m«u espaço, rsto quer alien colocar u-»a 
estação de meio quilómetro de comprimento 
em menos do sola metros de maguefe. fi po»- 
slvel, colocando uma eataçâo de cali lado 
do quarto, formando u» "U" com uma estação 
em cada perna e Isolando-as com um b- sque 
nu uma mortinha. Ate *U, tudo bem. nas co 
me imitar a distância antes «s duas? 
3) COLOCANDO UM PÁTIO ESCONDIDO. 
Os trens partem de uaa estação, mas 
não podem cheqAr logo na outra. Tenho j ■»*? 
fazer um lugir para os trena desaparecerem 
o catacionirem por La tempo. O acesng io 
pâtlo de estaclon.^-ento pC *» ser feito d»n 
tro da nontanh* que separa 'S d»i.is esta- 
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çôes t| come a maqueta segue as paredes, 
pade-se fa*er um viio atrás do painel de 
fundo, recendendo a descida para o subter- 
rance. Frr 5 metro*. ■ rampa poda ficar den 
tro d© 2,5 por cento, permitindo trena 'de 
grande extensão. pític oculta ílea exata 
mente debaixo de uma dai estações e preci- 
ta ter totalmente automático, o trem que 
entra procura um lugar vago e pára. Poste- 
riormente* pode -se chamá-lo de novo, ou eu 
tro trem, r s nualmente ou por ralé* de tem- 
po, para aparecer subindo atríe do painel 
de fundo da outra estação t entrar no hora 
rio certo» Tendo a maquete nestas condi- 
ções , poderemos, *, 

4) IMITAI? 24 HORAS EH APENAS 4. 

Fretando reproduzir, em apenas 4 ho- 
ras » o movimento de 74 horas na ferrovia 
escolhida como prctfitlpo, utilífnndo um re 
lêgio adequadamente modificado. Assim, os 
trens partem das duas estações em sentidos 
contrariei, nos horários certos, passam no 
pítio subterrâneo o tempo necessário (seis 
vetes menor que o tempo real na ferrovia 
protfitipo) para "percorrer o trajeto" e fi 
nalmente chegam i outra estação. Duas pes- 
soas, uma em cada estação, têm as mãos 
cheias paia darem conta de receber a deapa 
char todos estes trena. 

5) época ESCOLHIDA. 

Também i importante escolher a época 
certa. A primeira seria antes da I Grande 
Guerra, a segunda seria entre as duas gran 
ama guerras, ou talves uma terceira época, 
entre ali Guerra Mundial e o inicio dos a 
nos 60, com a substituição gradativa do va 
por pelo diesel. Esta é urna época muito in 
teressante, que atrai muita gente, justa- 
mente por oferecer a possibilidade de ter 
ambae as trações Juntai. A quarta opção se 
ria a épori» moderna mas, neste caso» teria 
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A titulo de observação, recomendamos 
notar que nem a altura nem a largura 
devem ser sempre as recomendadas aqui. 
Elas devem adaptar-se à estatura de ca 
da modelista, era sus maqueta j 



de incluir um museu para justificar o pre- 
sença das locomotivas veteranas, das quais 
gosto muito. 

6) PROJETO DA MAQUETE. 

Tem que ter lugar para as coisas mais 
indispensáveis, como a caixa d'nçua, vira- 
dor, oficinas, carvoeiro, bomba diesel, la 
vagem de carros de passageiros, pátio para 
vagões de carga e desvios para estaciona- 
mento de vagões. Tudo tem que ser minucio- 
samente planejado e desenhado. Se a mesa 
tem scesBO apenas por um lado, como no meu 
caso, não pode ter irais que 1 metro de lar 
gura, a fim de alcançar tudo com facilida- 
de, o rolo mínimo tem que ser grande e os 
AMVs (a moda pegou) compridos roubara multo 
espaço, mas são mais reais. Hí muitas coi- 
sas a considerar, A altura ideal para a me 
sa é de 1 metro ou mais. como os visitan- 
tes gostam de apelar as mãos na maquete, e 
la terá uma saliência de 12 cm na altura 
de B0 cm, forrrada por uma canaleta que vai 
abrigar todos es fios, relês e conexões ao 
redor de toda extensão. Isto facilitara as 
ligações elltricas, que podem ser feitas 
em pé, em ver de trabalhar debaixo da mesa 
como um mineiro de carvão ligando tudo. A 
canalete terá uma tampa com dobradiças pa- 
ra esconder tudo e, ao mesmo tempo, apoiar 
o copo de whisky. Mas, antes de começar a 
construção da maqueta, tenho de colocar.,. 

7» A ILUMIMAÇRO. 

Existem dois tipos: spot, para Imitar 
o sol, e fluorescentes, para imitar o cla- 
rão do dia. Vou colocar ambas em una tábua 
de 18 cm de largura, verticalmente coloca- 
da, exatamente acima da canaleta, no teto, 
com as luzes viradas contra a parede. Este 
tipo de iluminação nunca ofusca os olhos. 
Apagando as lâmpadas fluorescentes e dimi- 
nuindo os spots com dimmer, pode-se imitar 
dia e noite, o que é importante para com- 
pletar 24 horas, e também para mostrar as 
luies nos vagões que, naturalmente, se 
acende^ a noite. Ou, antes da composição 
entrar num túnel. Has i?to j5 ê assunto pa 
ra um r-rôxlmo artigo... 

C.S.D. rtristensen. Pio de Sul - SC 
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ENGENHARIA 

DETAI.HAHENTO FINAL DA 

•ESTRUTURA ABERTA' PARA A 

E, F. PARAKAlBA - ARAGARÇAS IVI> 
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Antes de prosseguir com o dets Ih amen- 
to da estrutura de madeira da EFPA, convém 
voltarmos ■ um ponto fundamental i o dese- 
nho do "traçado" da Ferrovia. 

Não enlate ume maneire "certa" ou "et 
rada" de projptar as linhas da «raquete. 

Xb vtíes, desprezamos aquele protedi- 
mento prático, de construir um tablado pia 
no e depois começar a fazer experiências 
com grades rígidas ou flexíveis e AMVs, fl 
xedos provisoriamente, até encontrar o tra 
çado que mels nos agrade. 

Nos EUA, este método de "tentativa e 
erro" é ensinado na literatura especial! ia 
da como uma alternativa válida. Inclusive 
com algumas sofisticações, 

tfira delas ? cobrir o chão com grandes 
folhas de papel, acompanhando com sobras o 
formato aproximado da futura maquete. Cada 
folha é fixada la demalt com adesivo e, so 
bre o conjunto, o modelista começa a fazer 
■usa experiências, fixando grades e AMVs 
com alguns pesos. 

Uma ver, que se encontre o traçado que 
mele lhe agrada, o modelista vai assinalar! 
do no papal o contorno dae grades c AHVs ? 
... ala ai um enorme projeto lai. 

A alternativa radicalmente epoata é a 
do modelista que queira projetar o traçado 
dae linhas com ajuda de um computador. 

Em suma, nío hS regras unlvernal», o- 
brlgatãrlas ou definitivas. 

Apenas r*com#ndamo» qu* o desenho de- 
finitivo seja feito em papel mi limetrado e 
na escala lí5, permitindo (embora não obrl 
gonde a) atingir uma precisão de ate melo 
centímetro. Numa boa papelaria, encontra- 
ae papel mlllmetrado em rolos com larguras 
dlTcrentce» pari vender "por metro". que 
se gasta a mais serl muito bem compensado. 

Al*m de facilitar o desenho, o papel 
ajudará depois a localltar a posição exftta 



de qualquer pont«i lentro do projeto. medin 
do sua distância para outros pontos, tanto 
na "largura* i|uui»to no "comprimento" 

Neste pruj» tr. fin.il desenhamos t 

II Os dohi Isdor: da base de madeira 
que susrentarÚ qsj linhas Individuais» con- 
forme a ] argui . .idot.ida, de 50 mm, 7$ mm. 

2) Os coiiitjrnos dss bases de madeira 
para os pãtlo», hocan de mina, locais des- 
tinados a induzirias etc. Afinal, estas ba 
ses precisaram itpoiar-se em algum ponto dl 
estrutura (Innuur Jnas, travessas) e portan 
to devem ser |u tviamente planejadas no for 
mato e d ImcniMi-n adequadas. 

31 Llnluii; c pátios subterrâneos precl 
sam também tei suas bases e apoios planeja 
dos. Para não tornar o projeto confuso de- 
mais, faça Inlo num quadro i parte. 

Sobre ecie projeto, a lSpls, desenhe 
a futura locollzaçio dos cavaletes, longa- 
rinas e travenses. 

Ap6* a montagem dos cavaletes e longa 
rima, vei 1 f l i|ii» sua verdadeira localiza- 
ção e "corrijo" o projeto COm caneta "errne 
lhe, pois daqui por diante serio seus pon- 
tos de referência para toda a construção. 

At travessas serão fixadas progressi- 
vamente, snnente na medida em que cada uma 
for ae tornando necessária, para não atra- 
palhar Inutilmente ç. acesso e o trabalho 
no interior da estrutura. 

Cada vez quo fixar uma traveses, con- 
fira também sua verdadeira localização fi- 
nal e "corrija" o projeto em vermelho» 

Por este processo, chegamos i planta 
da carpintaria básica da EFPA, apresentada 
na "lu. 23. Lx-ixanos de mostrar aa linhas, 
pâtioa, ramaji: ete. pele. na escala neces- 
sária para cnticr no CENTRO-OESTE Hi201, a 
caberíamos a|K-nas nostrendo um emaranhado 
difícil de s< entender. 

Xerocanrin a9 rig. 6 e 26, bastará so- 
brepo-laa e • > l r i n - 1 a e contra una limpada, a 
fim de observar a existência de pontos de 
apeio pata mm linha», pátios e ramal», em 
intervslos <h cerca de 1/? metro. 

Mgu- •■ particularidades da constru- 
ção da EFTA •'■capem, ã» regrai gerais que. 
como diasi-"".'i, não são universal», devendo 
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apólam-se sobes um* t^bua chumbado a ban- 
queta de Alvenaria. A fixação c Feita usín 
do tipas verticais, como na Flg. 21. 

1) h Junção das duna partes usa a ais 
tema da riç. 22# exceto atras, aa lado dL- 



penas uma das longarinas « mostrada no de- 
talha "Y", nas Flg. 23, 2* « 15, por melo 
do *«es»o sistema de ripas verticais. 

Sobre as pequenas travessas* ficara o 
pãtln de ccutamento InFerlor dianteiro. 
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feito da banqueta, onde hS fixação dupla, 
pelo* dois sistemas. 

I) não tínhamos madeira para as mãos- 
francesas, teríamos de comprar, «as tfnha- 
ncs ripas de 50 X 60 mm de madeira de lei. 
jS aparelhada, sobrando. Por Isso, subnti- 
tulmoa as nãos- francesas por pernas avul- 
sas, numeradas de 1 até 3. 

5) As travessas de h até F não são In 
telrlças, nai sln divididas em três partes 
cada uma, como na Fie. 24, para faci- 
litar a palsegan do rio ou vereda. Observe 
que na parte menor do L também não hl qual 
qu«r travessa no caminho do rio. 

A fixação da pequena travessa sobre a 



\ 



A 



=7 





FI6 2$ 



11/* 



VAGÃO POSTAL 



SUSPENDA TUfXI QUANTO DIZ 
HESrElTO AO SENSOP, 
COMPONENTES ESTÃO VAPIAHDO 

t 
"Mudei racentewenta pare um epsrtamen 
to maior * agora, vai dar para engrenar na 
maqueta. Ttnho acompanhado a aérle do isn- 
aor « sinaleiros, comprei o» componentes, 
íii a vantagem e não funcionou" (Jorge B. 
MoraiB, Bfl - HG). De fato, tamoãn estamos 
tendo problemas, por iaso adiamos o reato 
da slrle, Fl remos a montagem do primeiro 
conjunto para reate, antes de publicar, e 
funcionou , Ao montarmos o segundo conjunto 
para a ETPA, não funcionou, Quando ligamos 
o terceiro conjunto, para Iniciar novas ex 
pertencias.,, elo funcionou. Q problema es 
tã na conjugação doa tranelatorea • díodos 
nacionais, que apresentam variações enor- 
mes da qualidade. Substituindo o 1K4001 pe 
lo equivalente importado T18CB, o problema 
deaaparece. Mss * uma solução lnvilvel pa- 
ta a maioria de nôs. A solução mala prati- 
ca, * barata i adaptar o circuito T-Gem, u- 
tllliado em todo o mundo, la variações do 
material disponível. No próximo número, 



ços entre diferentes f abri -antes , noa FUA. 
Aqui, em vista do mercado ainda reduzido, 
aumente aerla vlóvcl alguém especializar- 
ão em engatas se começasse produzindo ape- 
naa um ou doit modelou "universais". 
• 

"Desejava receber n CENTPO-OESTE , do 
qual temei conhecimento através da Hobby 
Brinquedos, de Porto Alegre" 101 ave J. S. 
ds Costa - perto Alegr* - BS) , 

4 

"Por Isso fico tão fells com a inicia 
fcivo de vocêai NinguSn É um "cebra", dono 
da verdade, Eose tipo de conduta atrai no- 
vos adeptea c encoraja oc Iniciantes a ven 
cer os desafios do hobby. Vocês estão tam- 
bém Interligando aquelea que, como eu, sen 
tiair-ae Isolados como ae estivessem numa i 
lha deserta e só se comunicassem com o mun 
do exterior através de mensagens dentro d* 
garrafas jogadas ao mar" I Marcos R, Ahorm 
São Paulo - 5P) . 

a 

•Pela presente conflrmn meu endereço 
e solicito renovação da aielnstura" (Alll- 
son M, da Oliveira - Kio de Janeiro - PJ) . 



•f com imensa satisfação que envio o 
meu abraço aos modellatas de Braatlta" 
IVslter r. Bustos - São Paulo - SP). 



"Ao efetuar compras na Minltec, São 
Paulo, recebi e CTNTPO-OEETT nC 9" f Milton 
Duarte de Sou2B - Nitt-ról - Ml . 



'Coatarla de saber o que vem a ter um 
engate Hades" (Milton Ribeiro - Blumenau - 
BCI . Kadee I a marca de uma firma norte-a, 
nerlcane que as especializou em produrlr u 
ntcam-nt" engates ae virias tipos a dimen- 
sões, um pare cada tipo da locomotiva # de 
vagão existente noa EUR, são engatas muito 
semelhante! aos engatei *reais"# dlspensan 
do os fabricantes de locomotivas e vagões 
do trabalho (bastante difícil] de reprodu- 
rlrem, eles meamos, os engates de diferen- 
tes tipos para cada um de seua modelos. Ca 
da modelo notte-americano jí traz o encai- 
xe para receber os tngataa Kadee. Trnta-ee 
d* um 6tlmo exemple de conjugação de eafor 



"Apreciei multo a qualidade das mata- 
rias e dicas apresentadas" (Angel Hartiner 
Patrocínio - são Paulo - SP) . 

• 

"Coatarla de receber o catalogo da Mi 
nlaturaa Artesanais, Com aj-.ida dos modells 
tas, o CENTRO-0F5TE poderia lançar uma ca* 
panha 'Fotografe ou desenhe c pátio e as o 
braa de arte de sua cidade' isto orienta- 
rá os modelistas na construção de euaa ma- 
quetes" (Milton J. Santoe - Hogl Cuaçu - 
SP). Gostamos, da ideia. Aliie, vamos msia 
longo. Todo material remetido pelos leito- 
ras poda ser útil aos demais. Inclusive fe- 
tos, a partir doa próximos numerou. 
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•Acabo de receber o CENTRO-OESTE nç 9 
e já me convenço de que é coisa do nosso a 
migo ecmum, o Lu!» Otávio de Oliveira. Sou 
eterno admirador do modelismo ferroviário, 
desde 1949 1 e gostei, imensamente do bole- 
tim, que li num gole sfi. Lamentavelmente, 
não posso mais participar como antes, mas 
me satisfaço em acompanhar e constatar , 
muito felir, que o modeli§mo ferroviário 

- afinal - se desenvolve e se comunica co- 
mo nos demais países em que o assunto não 
se limita a simples "brinquedo", elevando- 
se a artesanato, ou esporte ou qualquer ou 
tra deriniçSo mais fiel. Ainda possuo bas- 
tante material e um pequeno pãtlo para 
quando possível, rodar um pouquinho algu- 
mas "locos* e vagões, jí que me recuso a 
deixar guardado o equipamento" (0, Menezes 

- Petrópolis - RJ) • Não é sempre que somos 
honrados com uma carta tão atenciosa de ai 
guém cem sua energia e conhecimentos. Pode 
mos abusar? Divido-os com todos nõs... 



"Gostaria de manter correspondência 
para troca de fotografias de vagões e loco 
motivas das nossas ferrovias" (Kelso Medi- 
ei, P. Coronel Madeira, 68 / 62 - 12.300 - 
são José dos Campos - SP} . 
* 

"Ê com praier que recebo o CENTR0-0ES 
TE n© 9, que mostra ser fruto de um traba- 
lho sério de modellstss entusiastas" iPhl- 
lippe H. Sevestre - São Paulo - SP). 

• 

"Foi através deste jã conceituado bo- 
letim que adquiri os Informativos Frates- 
chi" fj. Carlos Menezes - Aracaju - SE). 

"Em visita à casa de amigos, tomei ep 
nheclmento de sua publicação" fHarek J, B, 
Dobrowolskl - São Paulo - SP1 . 

* 

"E com grande satisfação que recebi o 
CEHTR0-0ESTE" Uosé Carlos Souza Corrêa - 
Malrlnque - SP) , 



"Me interessaria multo a continuação 
do artigo do Marcos Eduardo sobre a mlcro- 
fundlção em iamak M (Eng9 António G. Teixel 
rs - Rio - RJ) . Já recebemos parte do mate 
rlal para publicação, mas não é do Marcos, 
que não testou esta técnica. C uma sé- 
rie Ao Nelson F. da Lima, publicada na an- 
tiga Sport Modelismo (1967-1969 » , editada 
pelo «alter Kutlni. Jã estamos em conta to 
com o Nelson, para autorizar a republica- 
çSo e atualiiar o que for preciso. 



"Gostaria que me enviasse mensalmente 
as edições do CENTHO-QESTE" tLar» Esrl Peu 
ker - Porto Alegre - RS) . 

"Estou enviando esta carta para con- 
firmar o recebimento do CENTRO-OESTE" fFer 
nando Angelieri - Porto Feliz - 5PI . 

* 

"coe* grande alegria comunico o recebi 
mento do CENTFO-OESTE ns> 8" ILult Carlos 
Gomei da Silva - Macapá - AP). 



"5entl-me muito honrado cm recebei o 
CENTFO-OESTE" fiamael zavarl xe - Rio de Ja 
nelro - RJf . 



"Gostaria de receber todos as números 
da CENTFO-OESTE" (Orivaldo clgltottt - Ma 
rflla - SPI . 



"... uma atitude elogiáv^J , permitin- 
do o intercâmbio entre cb modelistas " tear 
los H. Meyer - Joinville - SCI. 



"Agradeço O recebimento do CENTPO-OE5 
TE n5 6 e lelicito-os pela publicação" 
(Cláudio Sottomayor - Porto Alegre - Fst. 



"Tomei conhecimento da SMFB e do CEN- 
TR0-CE5TE através da llobby Brinquedos" 
(Prof. Jayme Barlcro - Torto Alegre - RS), 



"Alegrou-rae verificar que existe mul- 
to mais gents do que imaginava, no hobby" 
'Luiz António Almeida - Resende - RJ) , 
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VAPOR 




MAIS ALGUNS DADOS SOBRE 
AS LOCOMOTIVAS ARTICULADAS 
E SUA CI.ASSIFICAÇJlO 



NO CENTRO-QESTE n9 5 < "Clasa 1 f lcação 
Whyte..."J> o nome "Hsllet" i usado fomen- 
te para locomotivas articuladas do tipo 
•campound 1 ", ou seja, os eilindros do con- 
junto raotrir dianteira são de baixa pres- 
são, aproveitando o vapor da exaustão dos 
cilindros do conjunto motriz traseiro, que 
Ba" de alta pressão. Esta vapor ê* reaquecl 
do antes de ser reaproveitado. 

Quando os quatro cilindros são de al- 
ta pressão, a locomotiva ê chamada de ex- 
pansão simples, Por exemploi 

Articulada - Expansão simples: 
As locomotivas 2-6-6-2. da Estrada de 
Ferro Dona Xereta Cristina, em bitola me" - 
trica. A ABPF esta com a nO 201. 

Articulada - Ccmpound iMallet): 
Antigas locomotivas da Central do flra 



A classificação Whyte de locomotivas a 
vapor e seus nomes mais comuna Coram 
pubLicados no R9 4 e no n9 5 do CENTRO 
OESTE, com nlgumas lacunas s^ora preen 
chldas. Uma tabela muito 3til foi tam- 
bém publicada na "Resenha" d* SR-5, da 
RFFSA (Curitiba) , em sua edição de a- 
goste, Incluindo locomotlvaa dieael, 



A loco de rodagem 2-8-8-4 e chamada de 
Yellovstone, conforme o livro Glants 
of the Ralis, USA, 1944, explicando a- 
inda que o nome dave-se a ter sido utl 
llzada primeiramente na Northern Paci- 
fic. O livro moatra outra pertencente 
3 Duluth, Hisaabe ■ Iron Range Ry. Ela 
citi também « 2-6-6-2 Allegh*ny, coni- 
trulda s utilizada «p«n«S na Cheaapea- 
ke • Ohio Ry,, onda provou ua grande 
sucesso. As locos de cabine Crontsl ti 
veram virias versões , todas pertencen- 
tes 3 Southern Pacific Lines- A mala 
moda ma, segundo o livro, S a 4-8-8-2 

(s não 4 na traseira) . A maia antiga s 
ra a 2-8-8-2, conforme foto e descri- 
ção do livro Rallways of th« World , 
vol. 2, Inglaterra, antes ds 19 25 ' 

(Luís Otávio Oliveira, Rio - Ml 



ali 0-6-6-0 e 0-8-8-0, bitola 1,60 metro. 

O sinal (4-), usado, por exemplo, ns 
classificação 2-6-2 *- 2-6-2 (também chama- 
da "Double Fralde"), não se aplica somen- 
te a 'Garratts", mas também â Falrlie, 
Meyer-Kltson e Meyer (ilustração). 

Quanto Sb locomotivas 339 e 340 da an 
tiga Rede Mineira de viação, mencionadas 
no CEHTPO-OESTE n"? 4, foram construídas a- 
proveitando-sa es caldeiras de duas lo como 
tivas tipo "Shay*, segundo Informações de 
um mecânico que trabalhava em Dlvlnõpcils, 
na época. 

Marcelo Lordeiro, Rio - RJ 




FERREOMODELISMO FRATEflCHI 
CONFECÇXO DE HAOUETES 

- Orçamento sem compromisso 
SERVIÇO DE REEMBOLSO POSTAL 

- Solicite cataloga d»« pr^-;nn 

Rua Or, Loyola, 40 7 
Fone (0161 634-0568 
14.100 - RlBEIRfln PRETO - SP 
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BAZAR 



KAU-COWTATO t»X© E UM BICHO. 
Ql-E FALTA, E UH LlOUlDO 
PARA L1HPEIA DOS TPILHOS 

Sucessivas mençõei i problemas de mau 
eontato e aa maia variadas scluçoeB sugeri 
dai aqui e ali, na literatura nacional, de 
monatram claramente a existência da multas 
lacunas ainda I rapara o* que algum fabri- 
cante decida preenchê-las, 

E o caio, por exempio, da liquido pa- 
ra limpeza de trilhoa, ainda completamente 
desconhecido da maioria dot modelistas. 

Produzido na Europa pela Herkat, tra- 
ta-se de um líquido nio-ccndutor, absoluta 
nente isento de ácidos ou aolventea que ve 
nham a atacar o plSstico doi dornentaa. 

Sob o código SR2I. I vendido em fras- 
coa de 1ÍS ml, a USi 2,98. o frasco apre- 
senta bico doeador fino, para abastecer o 
tanque do vagão de limpeza da Herkat e po- 
de ser usado também para a limpeza daa lâ- 
mina* de eontato e rodai de locomotivas. 

No nosao caeoi pode ier aplicado dlre 
tamente sobre os trilho». Pingando algumas 
gotas até saturar a camurça do vagão limpa 
trilhos, coloquei-o na frente de uma loco- 
motiva cujas todas estavam bem sujas e no- 
tei, apòt andar algum metros, uma melhora 
■enaível. Após uma volta completa na maque 
te, ai rodaa ficaram bem limpas, E depois 
de vSriee voltaa cora vagões, constatei que 
desapareceram as "bolotas" normalmente for 
medas nas rodaa dos vagões após muito uso. 
Também desapareceram aa f ai aças entre 
as rodas daa locomotivas e os trilhos, o 
que, aliás, considero a Ijneão mais impor- 
tante do SR24, Cada faísca deixa uma marca 
tanto noa trilhos como nas rodas. Embora 
pequena, esta marca e suficiente para afãs 
tar a roda do trilho um milêalmo de milite 
tro, criando espaço para nevat faíscas, e 
assim per diante, at§ a parada total da lo 
Comitiva, por falta de ecntatOt 

Coloquei um pingo de 5B24 en cada lâ- 
mina de eontato daa rodas de uma locomoti- 



va, onde normalmente se forma unn crosta 
de óleo e poeira, causando mau-contato, e 
constatei uma melhora fora do comum. Com 
as rodas, trilhos e contetos llmpoa, tive 
a sensação da que todo o material fosse no 
vo, outra vez, 

O fato do SF24 não ser condutor des- 
pertou-me o interesse em fazer uma experi- 
ência. Mergulhei uma locomotiva bem suja 
por intairo dentro de 1/2 litro de SR24 , 
liguei ao controlador com "jacarée" presos 
3a lSminas de eontato e abri um pouco a e- 
nergla, para ver o que aconteceria. A má- 
quina funcionou per fel tamente. Abri todo o 
"vapor". As rodas em movlr-erto agitavam o 
liquido de tal forma, que removia até a su 
jeira doa contos maia escondidos, 

Mae cuidado: o SFJ4 não lubrifica. Ao 
contrário. Dentro do banho, não há perigo, 
mas depois deve-se lubrificar tudo cuidado 
sãmente. Deixei escorrer bem, até o dia se 
guinte, lubrifiquei a máquina e ela ficou 
novinha em fclba. 

modelista que tem gerader de fumaça 
em suas locomotivas pode usar o 5P24 tam- 
bém para esta finalidade, pingando direta- 
mente na chaminé cora o bico doeador. 

Um produto como este * indispensável, 
em qualquer maquete, paro garantir mano- 
bras suaves e sem dores de cabeça. Mante- 
nho um frasco semore 3 mão, perto do pai- 
nel de controle, para corrigir rapidamente 
qualquer problema. 

claes s,D. Kristensen 



Claea S. Danqaard Kristensen ê modelis 
ta ferroviário hS 25 aros, detendo vaa 
ta experiência no assunto, e viaja com 
frequência 8 Eurcpa, acompanhando de 
perto os lançamentos daquele mercado, 
A correspondência para o sr. Kristen- 
sen deve ser enviada diret-imente 3 Cal 
xa Postal Sê, B9.16Q - Pio do Sul - SC 
ou eontato pelo fone f04?C) 22-0648. 
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ELEtPODESENGATE, CONTROLE 
POR PULSOS E SOM DIESEL SEfl*0 
VENDIDOS SEM INTERMEDIÁRIOS 

A Minifcec, aparentemente, continuará 
tendo o único revendedor disposto a traba- 
lhar regularmente com o material da TMS, 

Diante disso, o Edgar Távola estS par 
fcindo para a venda diréta, a nível nacio- 
nal do eletrcdes engate, do controlador por 
pulsos (RC-2100) e do simulador de buslna 
e ruído de máquinas diesel iDS-1200). 

Mias, ele adianta que vai substituir 
os doía últimos por novos produtos mal* so 
f La Meados t um controle por pulsos com ten 
tão variável, portátil, ligado por Elo es- 
piralado (Elo de telefone) i calKa fixa da 
transformador , permitindo ao "maquinista 1 ' 
acompanhar os passeios das composições, ao 
redor da raquete» e um simulador de som du 
pio, para locomotivas diesel e a vapor. 

Os novos lançamentos ainda não têm da 
ta fixada,, devendo ocorrer somente após es 
getar-se o estoque do RC-2100 e do DS-120Q 
ainda disponível na TMS» 

Ao que tudo Indica, a TMS dever! dla- 
tanciír-ae cada vez mais da faixa relativa 
mente menor de preços e de sofisticação do 
CT-5100 e do CT-5200 Frateachl. Alem de se 
reduzir a concorrência, ampila-ie a faixa 
de opções doe modelistas, do maia simples 
(Lupatellll ao mala sofisticado (THS). 



CANOS DE PVC. DC VÁRIOS 
DIÂMETROS, IMITAM TANQUES 
DE TODOS OS TIPOS 

Depois de vermos e ouvirmos ss mais 
variadas soluções para a construção de tan 
quea de combustíveis de todo tipo. recebe- 
mos a sugestão 6bvla: por que não utllliar 
canos de PVC, que podem aer encontrados em 
lojas de material de construção. Inclusive 
em grandes diâmetros, para "refinarias" 7 

S.N.F.B. RECEBE LISTAS 

A smfb recebeu a lista de preços do 
Bazar Pensilvânia. São Paulo (SP) , que já 
esta i disposição dos sócios, com o Luís 
Mendes (242-49741. Estamos recebendo tam- 
bém, semore atualltada, a lista da Gepeto. 

GUICHÉ DE MERCADORIAS 

FAÇO - Projeto e construção de maqueta por 
encomenda, Luís Otávio Oliveira, Rua Dias 
Ferreira, 116/205, Leblon, 22.431 - Rio de 
Janeiro - RJ, Ou (021) 259-90B4. 

* 

compro - Ou troco. Locomotivas c+c diesel, 
qualquer modelo, e também GP-9 ou GP-7 da 
Athearn, nova ou usada, em bom estado. Le- 
andro D'TÓdaro, Av. Bandeirantes, 610, Cen 
tro - 14.800 - Araraquara - 9P, 



ELETRODES ENGATE 

tletrodesengate da TMS será lançado 
om embalagens com seis unidades , segundo o 
Edgar, devido à necessidade de agrupar os 
botões de acionamento, evitando encher to- 
do o painel com inúmeros botões isolados e 
uma peneira de furos para a fiação. 

Além das seis bobinas. Independentes, 
o conjunta terá a placa de comandos para a 
pllcacâo no painel de controle da maquete, 
fonte la ser ligada 3 salda de acessórios 
do controlador! e p*Ç*s de fixação. 



VENDO - Locomotiva escala tf da Mlnltrlx ti 
po Pacific (4-6-2) Santa Fe por 1751-90,00. 
Ben Lam, R. Bagê, 136/64. CEP 04. 012 - São 
Paulo - SP, ou (OU) 571-7097, 

* 

DISPONHO - Dos catálogos Kibrl, LUiput, 
Heljan, Herkat e Roço 84/85 que possuo, pe 
la metade do preço, motivo já estou rece- 
bendo os catálogos 85/36. Também estou das 
fasenúo-me de vagões, locomotivas e acesso 
rios que não se enquadram em minha nova mi 
quete. CS. D. Rristensen, Caixa Postal 66, 
69,160 - Rio do Sul - SC (0#76l 22-0646. 
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TELÉGRAFO 



ESrOPTE MODELISMO DA DESTAQtrF 
A© MOpEI ISMO FKPflOVlARIO. 
MAS H%0 CITA AS FONTES 



RFFSA APONTA AS AXTERNATI VA5 
PARA A CONTINUAÇRO DOS 
RAMAIS DEFICITÁRIOS 



Foi uma agradável surpresa, para os 
modelista» ferroviário», encontrar na edi- 
ção nC 31 de Esporte Modeliamo um tntal de 
nada manca que B página» dedicadas a «ata 
modalidade , entre noticia* e projeto». 

De parabéns, o mocJellala Hor»t En-ln 
Holff, de Eio Paulo, pelo excelente artigo 
aobre o funcionamento daa locomotiva» a va 
por reais, cuja continuação aguardamos com 
ansiedade para brev*. 

Infelizmente, para quem aaalna o CEN- 
TRO-OESTE e o Informativo Frateschi, aa ou 
era» Ê página» são apenas repetitiva» , 

Para quem (ainda) não conhece o CEN- 
TRO-OFSTE, ficou incompreensível aaber que 
a 8X6 cnegarã 8» loja» "em julno" e que "o 
Gilberto (552-1965) • o Flávio (56B-21B3) 
presenciarem alguns testes" çm março, 

-- que vem a aer essa tal "opinião 
do CENTPO-OE5TE7" -- devem eatar perguntan- 
do os leitores de Esporte Modelismo. 

Enfim, aplaudimos que a revista tenha 
divulgado o nosso artigo sobre a Associa- 
ção Mineira de Ferreomoaelismo IAMF) , fun- 
dada em 1964, apôs mantsr total silencio , 
por três ano» * 20 edlçSea, 

E.F.V.H. E E.F. CARAJÁS 

Algun» dado» lntereasantee sobre a EP 
Vitfirla-MlnBs e, principalmente, aobre a 

ef carajá» poderio ser encontrados na edi- 
ção de novembro da r#.vi»ta Brasil Mineral, 
da Editora Slgnus, R. Bartolomeu Eunega, 
PS - CEP 05.426 - Sio Paulo - SP. 

Como costuma acontecer neate tipo de 
publicações especializada», em edições de- 
dicada» a uma empresa estatal, além daa re 
portaqen» técnica» s fotográficas, também 
é comum encontrar anuncio» de vários focne 
cedores, com fotos e eipeci ficaçõe» dos e- 
qulpamentoa ferroviários a de mineração. 



A erradicação de ramaln ferroviários 
deficitários ê atribuição do Congresso Na- 
cional, segundo afirmou o presidente da Se 
de Ferroviária Federal (RFFSA), engÇ Osí- 
ris Stenghel Guimarães, a pxopõclte do no- 
ticias insistentemente veiculadas no Nor- 
deste, de que a região seria atingida pelo 
acordo ao Banco Mundial. 

O presidente da RFFSA explicou que a 
cláusula embutida no empréstimo de URI 200 
milhões prevê a redução de 2,5 por cento 
nos custos anuais aas linnaa da região, ca 
bendo seropre ao Governo a opção de manter 
os ramais "não estáveis", por razoes so- 
ciais, politica* ou estratégicas. 

10 Globo, ll/out/651 

CONCORRÊNCIA 

A Fiat do Brasil está negociando com 
a CVPD tarifas especiais p^ra o transporte 
de veículos zero quilómetro por ferrovia, 
para exportação pelo perto de Vitória. 

A empresa deve fechar o ano com a ex- 
portaçãc de 66 mil veículos, transportados 
por caminhões de Betlm ao Rio de Janeiro e 
ali embarcados mediante uma taxa portuária 
de Cri 80 mil por veículo, considerada mui 
to elevada peia Fiat. 

O progressivo esvaziamento do porto 
do Rio de Janeiro, diante do Corredor do 
Cerrado da CvRu, e da agressividade comer- 
cial capixaba, já estS preocupando empresa 
rios e autoridades fluminenses. 

ÍO Globo. 17/out/e5) 

N0P-MA5 TÉCNICAS 

As normas adetadas no prnsil poderão 
ser adquiridas na Associação Brasileira de 
Normas Técnicas ÍAP»JT) , Av, 13 de Maio, 13 
- 2B«?, CEF 20.0J1 - Rio - RJ. 
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